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"B 87n Leipzig (A 14 - Leipzig Mitte) - Landesgrenze Sachsen-Brandenburg™ -
Ihr Besprechungstermin 29. August 2011

Sehr geehrter Herr Staatssekretar,

aus aktuellem Anlass wenden wir als betroffene Burger, Ortschaftsrate betroffener Gemeinden,
Vereine, Burgerinitiativen, Kirchgemeinden, mittelstandische landwirtschaftliche Unternehmer und
Hausarzte aus der Region 6stlich bzw. nordéstlich von Leipzig uns erneut direkt an Sie bzw. den
Bundesminister in der Angelegenheit "Bundesstralle 87n".

Wie Sie wissen, beschaftigt die Planung der "Bundesstral’e 87n" und deren Verwaltungsverfahren seit
etwa zwei Jahren eine gesamte Region und léste eine breite offentliche Debatte in der gesamten
Region aus. Die betroffenen Burger der Region lehnen in sehr groRer Mehrheit den Neubau der B 87
mit erheblichen negativen Beeintrachtigungen fur Mensch und Natur sowie grolen Flachenverbrauch
in Form der in den Planungsunterlagen zum Raumordnungsverfahren (ROV) dargesteliten Nord- oder
Sudvarianten ab. Deshalb erfolgt nunmehr der Zusammenschiuss zu einem uberregionalen Bundnis
von Birgern, unterschiedlichen Organisationen sowie Unternehmen, die von der geplanten Nord- oder

Stdvariante betroffenen sind. Die Ziele unseres Bundnisses haben wir Ihnen nachfolgend dargestelit.

GemaR den Unterlagen zum ROV fur das Stralenbauvorhaben "B 87n Leipzig (A 14) - Landesgrenze
Sachsen-Brandenburg” handelt sich bei dem Vorhaben um den Neubau einer vierstreifigen
FernstraRenverbindung, grundsétzlich ohne Geschwindigkeitsbegrenzung, mit Autobahncharakter von
Torgau Uber Eilenburg nach Leipzig. Begrindet wird dieses StraRenbauvorhaben u.a. damit, das es
nach Realisierung der B 87n méglich sein soll, in weniger als 60 Minuten die Strecke von Torgau nach
Leipzig zu fahren. Schon diese Begruindung ist zu hinterfragen, da das genannte Ziel bereits heute mit
einer Fahrzeit von ca. 45 Minuten faktisch erreicht ist. Hier machen sich die in den letzten Jahren
durchgefihrten erheblichen 6ffentlichen Investitionen zum Ausbau der vorhandenen B 87 sehr positiv

bemerkbar.
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Die Planungsunterlagen des ROV weisen fur den besonders umstrittenen Abschnitt| einen zu
realisierenden Trassenvorschlag aus, der beginnend an der A 14, Abfahrt Leipzig-Ost, zwischen
Panitzsch und Plositz hindurch Uber die Parthe sowie und Uber Sehlis weiter nach Eilenburg
(Variante | Sud 1) fihrt. Das Autobahnamt Sachsen bewertet die Trasse Variante | Std | hinsichtlich
aller Kriterien (Raumstruktur, Verkehr, Stralenentwurf / Verkehrssicherheit, Umwelt und
Wirtschaftlichkeit) am glnstigsten. Diese Bewertung wird von uns ausdrtcklich bestritten. Die geplante
Trassenfiuhrung sowie die Begriundung fir den 356 Mio. EUR teuren Bau der B 87n fuhrt schon allein
deshalb zu erheblichen Irritationen innerhalb der Blrgerschaft, bei Kommunen, Vereinen und
Verbanden, da mit ihrer Realisierung ein in ganz Westsachsen einmalig vorhandener Natur-,
Landschafts- und Kulturraum sowie die vorhandene hohe Lebensqualitét - trotz méglicher alternativer

Trassenflhrungen - vernichtet wiirde.

Bei der Variante Nord bleibt die bereits vorhandene Larmbelastung im Leipziger Nordosten in den
Planungsanalysen unberlcksichtigt. GroRe Teile des betroffenen Gebietes liegen im
Nachtschutzgebiet des Flughafens Halle-Leipzig. In allen Planungsunterlagen fehlen die derzeitigen
Larmmessungen, insbesondere jedoch die noch erheblich hoheren Prognosezahlen der
Nachtflugbelastung fur 2020 des Planfeststellungsbeschlusses (Bau der Suidlandebahn). Auf diesen
wesentlichen Planungsmangel wurde in zahlreichen Einwendungen hingewiesen, im Klagefall wirde
die rechtliche Relevanz dieser Unterlassung gepriftl Der Verlust landwirtschaftlicher Flachen
gefahrdet die Existenz ortsansassiger Agrarbetriebe. Diese Betriebe sind strukturbildend fir die

Region und somit unverzichtbar.

Gesamtbetrachtung

Im Ergebnis der von uns durchgefuhrten Priifungen der umfangreichen Antragsunterlagen zum ROV
zur B 87n ist festzustellen, dass die Planungen unvollistandig und deren Schiussfolgerungen grob
fehlerhaft und moglicherweise rechtswidrig sind. Die vorgelegte Planung lasst erhebliche
Untersuchungs- und Bewertungsdefizite erkennen. Die Planung erweckt insbesondere im Abschnitt |
den Eindruck eines interessengeleiteten und nicht ergebnisoffenen Verfahrens. Die Art und Weise
der Trassenbewertungen im Abschnitt]! I4sst eine schon vor der Teilfortschreibung des
Regionalplanes Westsachsen und vor dem im Raumordnungsverfahren durchgefiihrten
Variantenvergleich feststehende Vorzugstrasse (Variante | - Sud 1) vermuten. Die eventuellen Grinde
fur dieses ggf. rechtswidrige Vorgehen sind nicht bekannt. Die Begriindung, dass mit Variante | Std 1
die beste Entlastung fur die Stadt Taucha erfoigt, ist nachweislich falsch und steht auch der
Stelilungnahme der Stadt Taucha entgegen, weiche die Variante | - Stid 1 ausdriicklich ablehnt. Auf

die Mangel bei der Erarbeitung der Nordvariante wurde bereits hingewiesen.

Verwaltungsverfahren

Mit der in den Planungsunterlagen zum ROV enthaltenen Raumvertraglichkeitsprifung soll die
Vereinbarkeit der Planung mit den Vorgaben der Raumordnung ermittelt und bewertet werden. Wir
moéchten an dieser Stelle nicht unerwahnt lassen, dass wir die - zumindest teilweise - parallele
Durchfuhrung der beiden Verwaltungsverfahren (Teilfortschreibung des Regionalplanes Westsachsen

zur B 87n und Raumordnungsverfahren zur B 87n) fiir rechtlich sehr bedenkiich erachten. Damit war
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eine Einarbeitung der im Zusammenhang mit der Teilfortschreibung des Regionalplanes Westsachsen
eingereichten ca. 5.000 Einwendungen in die Planungsunteriagen zum Raumordnungsverfahren nicht
maglich. Im Ergebnis der Prufung mussten wir feststellen, dass die Trasse "Abschnitt |: Variante | -
Sad 1" nicht mit den Zielen der Raumordnung Ubereinstimmt. Der rechtskraftige Regionalplan

Westsachsen sieht keinen Trassenkorridor fiir eine Bundestrasse B 87n vor.

Es befremdet sehr, dass im Rahmen des ROV zur B 87n bei der Bewertung der Varianten und der
Variantenauswah!| die Formulierungen zur Teilfortschreibung des Regionalplanes Westsachsen zur
B 87n vom Autobahnamt Sachsen so gewahlt wurden, als sei diese Teiifortschreibung schon
rechtskraftig beschlossen und die darin enthaltenen Zieldnderungen damit beachtlich. Gleichfalls
befremdlich ist die Tatsache, dass die Landesdirektion Leipzig diesen bekannten Sachverhalt nicht
gegenlber dem Autobahnamt Sachsen bemangelt und die Planungsunterlagen deswegen nicht zur
Uberarbeitung zuriickgegeben hat. Da der Vorgang zur Teilfortschreibung des Regionalplanes West-
sachsen zur B 87n sowoh! dem Autobahnamt Sachsen als auch der Landesdirektion Leipzig und dem
Sachsischen Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr sehr wohl bekannt ist, miissen wir -
ohne derzeit eine abschlielende rechtliche Wourdigung vorgenommen und deren mogiiche
Konsequenzen ermittelt zu haben - von einer versuchten Tauschung der Betroffenen und der
Offentlichkeit ausgehen. Mit diesem Vorgehen machen die fur das ROV Verantwortlichen deutlich,
dass sie an der Meinung der Offentlichkeit und an einem ordnungsgeméRen Verwaltungsverfahren zur
Teilfortschreibung des Regionalplanes Westsachsen nicht interessiert sind. An dieser Stelle sei
ausdrlcklich der Hinweis erlaubt, dass es uneingeschrankte Pflicht der Bundesregierung und der
Regierung des Freistaates Sachsen und seiner Behorden ist, nach Recht und Gesetz zu handeln, und
nicht, die Interessen einzelner Politiker und deren Wahlkampfversprechen zu vertreten. In diesem
Zusammenhang ergeben sich fur die betroffene Burgerschaft, Vereine und Organisationen die
nachfolgenden behdrdlichen Handlungskonsequenzen, die vor weiteren kostenintensiven Planungen

u.E. durchgefuhrt werden missen:

1. Bedarfsnachweis

Die weitere Untersuchung konkreter Trassenverlaufe und Stralenquerschnitte zur B 87n darf nur
erfolgen, wenn der Bedarf einer neuen Trasse sicher nachgewiesen ist. Dieser Bedarf ist nach
jetzigem Kenntnisstand unter Berlcksichtigung der demografischen und wirtschaftlichen Entwicklung
auszuschlieRen. Im Ubrigen ist vorrangig die Ertiichtigung des Schienennetzes sowie des
Schienenverkehrs zu prifen. Unter diesem grundsétzlichen Vorbehalt waren dann folgende
Trassenfuhrungen unter moglichst weitestgehenden Nutzung bestehender Trassen verstarkt zu

untersuchen.

2. Optimierung der bestehenden Trasse der B 87

Wenn nach den zuvor beschriebenen Vorpriifungen ein noch tatsachlich nachvoliziehbarer Bedarf
festgestellt wirde, ware vorrangig eine Optimierung der bestehenden Trasse der B 87 zu
untersuchen. Zu denken ist dabei insbesondere an die weitere Ergdnzung der von lhnen schon
teilweise festgelegten abschnittsweiten Strallenverbreiterung (Dreistreifigkeit), die Ertlichtigung von

Knotenpunkten, ggf. erganzt durch kieinraumige Ortsumfahrungen, und Trassenbegradigungen.
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3. Anbindung an die B2 unter Einbeziehung der S$4 und der Ortsumgehung Krostitz/
Hohenossig

Nachrangig bzw. erganzend zu einer Ertuchtigung der bestehenden B 87 ist eine Anbindung der

neuen B87n uber die bestehenden Trassen der S4 und der neuen Ortsumgehung

Krostitz/Hohenossig an die B 2 und tiber diese an die A 14 zu prufen. Dies entsprache zugleich dem

5. FstrAbAndG, wonach die Abfahrt Leipzig Mitte als Anschlussstelle der B 87n an die A 14

festgeschrieben wurde.

Vorteile der vorgenannten Routen/Alternativen
Die Nutzung bestehender Trassen ware mit erheblichen Vorteilen verbunden; abgestuft nach der
genannten Priorisierung hinsichtlich:

- der verkehrlichen Wirkung (Nutzung durch den lokalen und regionalen Ziel- und Quellverkehr);

- der Baukosten (Wirtschaftlichkeit);

- der Eingriffe in Natur und Landschatt;

- der Zerschneidung von Natur- und Naherholungsgebieten, Jandwirtschaftlichen Nutzfiachen,
Naherholungsraumen und Wegebeziehungen der Bewohner; insbesondere auch Vermeidung
neuer Querungen von Schutzgebieten (LSG, FFH, etc.)

- der Verringerung der Flachenneuversiegelung und des Fiachenverbrauchs (Natur,
Landwirtschaft) insgesamt sowie

- des Immissionsschutzes (Larm und Luftschadstoffe).

Auf der Grundlage des zuvor Dargesteliten mochten wir Sie, Herr Staatssekretar, dringend ersuchen,
sich dieser komplexen Angelegenheit hinsichtlich der Notwendigkeit einer autobahnahnlichen und
damit sehr kostenintensiven B 87n persénlich anzunehmen und die derzeitige Handlungsstrategie des
Freistaates Sachsen und dessen Behérden in den jeweiligen Verwaltungsverfahren kritisch zu
hinterfragen. Da, wie auch von ihrem Ministerium bereits festgestellt, offensichtlich in den
Planungsunterlagen fur die B 87n vom Autobahnamt Sachsen mit veralteten Prognosedaten
gearbeitet wurde, ist eine Prufung der grundsatzlichen Notwendigkeit des Neubaus einer B 87n mit
Autobahncharakter zwingend angezeigt. Im Ubrigen ware fir die Bewaltigung des angeblich zu
erwarteten Anstiegs des Gitertransports im Einklang mit den Zielen der Europaischen Union und der
Bundesrepublik Deutschland vorrangig die Ertuchtigung des Schienennetzes sowie des
Schienenverkehrs zu priifen. Es ist unseres Erachtens nicht vertretbar, dass bei der vorhandenen
extrem hohen Gesamtverschuldung der Bundesrepublik Deutschiand und dringend erforderlichen
Investition sowohl in Bildung als auch in Zukunftstechnologien sowie neue Energietrager die
begrenzten Steuermittel fur ein mit groer Wahrscheinlichkeit nicht notwendiges Verkehrsprojekt

verschwendet werden sollen.
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Schiussfolgernd aus den Erfahrungen zum Bauprojekt "Stuttgart 21" haben sich bereits frihzeitig
tausende Menschen, Vereine, Verbande sowie kirchliche Institutionen der Region in die laufenden
Verwaltungsverfahren mit Einwendungen und Hinweisen fur eine eventuelle B 87n eingebracht. Die
bisher in diesen Verwaltungsverfahren und den Gesprachen mit den zustandigen Behorden und dem
CDU-Bundestagsabgeordneten Kolbe gemachten Erfahrungen geben allerdings Anlass zur Sorge,
dass die Verwaltungsverfahren - insbesondere im Abschnitt | des geplanten Bauvorhabens - bisher,
aber auch zukiinftig interessengeleitet und nicht ergebnisoffenen durchgefiihrt werden sollen. Dass
die zustandige Landesdirektion Leipzig das ROV zur B 87n weiterhin nur ausgesetzt und nicht - wie
seit 2009 gefordert - abgebrochen hat, obwohl die Unterlagen nachweislich wesentliche falsche
Tatsachen sowie erhebliche planerische Mangel enthalt, zeigt die Ignoranz des Autobahnamtes
Sachsen, des verantwortlichen sachsischen Staatsministeriums far Wirtschaft, Arbeit und Verkehr und
der zustandigen Raumordnungshérde gegentber den Einwendungen der Birgerschaft und der
betroffenen  Kommunen. Dass selbst die bereits im Herbst 2010 durch das
Bundesverkehrsministerium festgelegten Planungsénderungen fur die B 87n im Abschnitt Eilenburg-
Torgau nicht zum zwingend notwendigen Abbruch des ROV durch das Autobahnamt Sachsen und die
Landesdirektion Leipzig gefuhrt haben, bedarf sicher keiner weiteren Kommentierung. in diesem
Zusammenhang méchten wir auf den vorhandenen massiven blrgerschaftlichen Widerstand in der
gesamten Region hinweisen und Ihnen ankindigen, alle rechtlichen, politischen sowie weitere
affentlichkeitswirksame Moglichkeiten auszuschépfen, um die vom Autobahnamt Sachsen mutmalfilich

rechtswidrig erstelite Planung nicht zuzulassen.

Aktuell wird unsere Einschatzung durch die offenbar zielorientiert erarbeitete "IHK-Studie” zum
angeblichen Bedarf einer B 87n bestarkt. Laut LVZ-Veroffentlichung vom 6.7.2011 wurden 3.500
Unternehmen angeschrieben. 524 Unternehmen haben geantwortet, dies sind somit lediglich 15% der
Befragten. Von diesen 15% erwarten 28% einen Zeitgewinn und/oder wirtschaftliche Vorteile. Das
bedeutet, dass von den angeschriebenen Unternehmen letztendlich fediglich 4,5% einen Zeitgewinn
und wirtschaftliche Vorteile erwarten. Ein Standortvorteil sieht anders aus! Gemaf der IHK-Studie
praferieren die Unternehmen insbesondere aus logistischen Grinden mehrheitlich eine moglichst
nordliche Anbindung der B 87n an die A 14, um einen direkten Zugang zum Logistikdrehkreuz Leipzig
/Halle (Flughafen Schkeuditz, Giterverkehrszentrum Radefeld) zu erhalten. Diese Forderung ist mit
unseren Hinweisen zur moglichen Trassenfilhrung einer B 87n uber den Ausbau der bestehenden
Staatsstrale 4, einer neuen Ortsumgehung Krostitz/Hohenossig und den Ausbau der Bundesstralle 2
sowie deren Anschluss an die A 14 identisch. Wie bereits beschrieben, entsprache dies zugleich dem
5. FstrAbAndG. wonach die Abfahrt Leipzig Mitte als Anschlussstelle der B 87n an die A 14 gesetzlich
festgeschrieben wurde. Gesondert mochten wir darauf hinweisen, dass es im Rahmen der IHK
Befragungen auch kritische Stimmen aus Teilen der Unternehmen des Landkreises Nordsachsen gab.
Diese wurden hauptsachlich mit einem zu geringem Verkehrsaufkommen, einer kanftigen Mautpflicht
vierspuriger Bundesstraftien und zu starken Eingriffen in Natur und Landschaftsbild begrindet. In
diesem Zusammenhang wird von den Kritikern der jetzige Ausbaustand der B 87 als ausreichend

erachtet.
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Sehr geehrter Herr Staatssekretér,
nachdem wir als Vertreter der betroffenen Birgerschaft nicht an dem vom CDU-
Bundestagsabgeordneten Kolbe sowie Landrat Czupalla am 08. Aprii 2011 organisierten
"Gipfelgesprach" zur B 87n zwischen Herrn Dr. Ramsauer und den Befurwortern der B 87n teilnehmen
durften, ist es offensichtlich von den politisch Verantwortlichen beabsichtigt, unabhéngig von der
offentlichen Meinung und den in die Verwaltungsverfahren sehr zahlreich eingebrachten Hinweisen
ein Strallenbauvorhaben nach dem Motto

"Koste es was es wolle - die Birgerhinweise sind nur ein notwendiges lastiges Ubel in den

Verwaltungsverfahren"
zu realisieren. Es spricht nur fur die weitere Konsequenz der vorgenannten Beteiligten sowie den
bisherigen Erfahrungen im Umgang mit den Birgerinnen und Blrgern, dass auch fir die geplante
Besprechung am 29. August 2011 die Vertreter der betroffenen Vereine sowie Organisationen nicht
eingeladen wurden. Obwohl wir uns gemeinsam in der Lage sehen, unsere Forderungen mit
rechtlichen und zivilgesellschaftlichen Mitteln Nachdruck zu verleihen und durchzusetzen, méchten wir
den von lhnen anberaumten Termin am 29. August 2011 zum Anlass nehmen und thnen zur
Interessenwahrung der betroffenen Blrgerschaft und Organisationen sowie zur Vermeidung einer
weiteren Konfliktverscharfung ausdricklich unsere Teilnahme an dieser Besprechung anbieten. Fir
eine Rickaulerung per E-Mail (info@alternative-b87.de) waren wir lhnen sehr verbunden.

Mit freundlichen Griaflen
Y
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Xathias Leutert

Biirgerinitiative "Alternative B 87n" e.V.
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Pfarrer Reinhard Freier

Evangelisch-Lutherische Kirchgemeinde PlauBig-Hohenheida

%/}K%v%

Pfarrer Markus Deckert

Naturschutzbund Regionalgruppe Partheland

Heiko Thonig
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Herr Dr. Michael Richter
Hausarztlicher Internist Leipzig-Seehausen

Herr Christoph Knappe
Rechtsanwait Taucha



